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Stacja kolejowa Rybotycze

Dico

Tytut opracowania zapewne wywotuje usmiech na twarzy. Wiadomo bowiem, ze taki
twor nie ma nic wspdlnego z rzeczywistoscig, a przynajmniej nie stycha¢, by wtadzom wpadt
do gtowy pomyst budowy linii kolejowej biegnacej przez miejscowos¢ Rybotycze. Cho¢ biorgc
pod uwage nieograniczong wyobraznie politykéw, nie jest to jednak wykluczone.

Catkiem odmienne zdanie na temat budowy linii kolejowe]j docierajgcej nie tylko do

Rybotycz, miato kilku dzentelmendéw, w tym dwdch mieszkanncow Galicji.
Ponad 100 lat temu, trzech wizjoneréw zapragneto wybudowad linie kolejowg taczaca
miejscowos¢ Nizankowice (obecnie Ukraina) z miastem Sanok i choé, jak czesto bywa, wiele
ambitnych pomystéw jest porzucanych, tym razem ich wizja nie pozostata w sferze
wyobrazni i zaczeta sie materializowac.

Zanim pojawit pomyst budowy linii kolejowej Nizankowice-Sanok, na terenie Austrii
funkcjonowata kolej o charakterze prywatno-paristwowym?. Pierwsza kolej w tym kraju ze
wzgledu na ogodlny kryzys gospodarczy powstata z inicjatywy prywatnej. Pdzniej wtadze
austriackie wprowadzity nadzér nad liniami kolejowymi, co znalazto odbicie w przepisach
wprowadzonych w 1837 r. Na mocy tego prawa, budowa kolejnych linii kolejowych
wymagata koncesji, a wszystkie linie juz wybudowane ze srodkow prywatnych, po uptywie
piecdziesieciu lat przechodzity na wtasnos¢ Skarbu Panstwa. Wtadze austriackie na poczatku
lat 40. XIX wieku podjety decyzje o budowie linii kolejowej z wtasnych Srodkdow, czego
przyktadem jest Kolej Potudniowa (Siidbahn)?, taczgca Wieden z Triestem.

Kryzys zwigzany z Wiosng Ludéw spowodowat powrét do budowy linii kolejowych ze
srodkow prywatnych. Zachetg stato sie przedtuzenie w 1854 r. terminu nacjonalizacji kolei
z piecdziesieciu do dziewiecdziesieciu lat oraz zapewnienie gwarancji zakonczenia
rozpoczetych inwestycji, a takze ulgi i przywileje przy budowie linii o znaczeniu
strategicznym.

W celu zwiekszenia zainteresowania budowg sieci kolejowej lokalnej przez
prywatnych inwestorow wydano ustawe z dnia 25 maja 1880 r. o koncesjach i ulgach dla
kolei lokalnych (Lokalbahnen)3.

Akt ten skfadajacy sie z zaledwie dziesieciu artykutdw, umieszczonych na nieco wiecej niz na
dwéch stronach Dziennika Ustaw, upowazniata rzad austriacki do udzielania wszelkich
mozliwych utatwied przy udzielaniu koncesji nowym kolejom lokalnym (kolejom
drugorzednym, kolejom lokalnym i tym podobnym) nie tylko w odniesieniu do prac

1 Zob. wikipedia.org/Historia kolei w Austro-W%C4%99grzech, www.archeo.kolej.pl.

2 Zob. wikipedia.org/S%C3%BCdbahn (%C3%96sterreich).

3 Zob. alex.onb.ac.at - Dziennik Ustaw Cesarstwa Austrii (R.G.Bl. z 1880 r. nr 56), s. 212. Warto zauwazy¢, ze
ustawa ta podpisana przez samego cesarza Franciszka Jozefa | byta wydana na czas okreslony, do dnia 31
grudnia 1882r., co dzis moze nieco dziwi¢. Sformutowania zawarte w jej tresci ,,rzad jest upowazniony, ,rzad
jest uprawniony” wskazujg na obowigzek wprowadzenia przez rzad austriacki, zgodnie z wolg cesarza
zaakceptowang przez parlament, odpowiednich rozporzadzen. Okres 2,5 roku widocznie byt wystarczajacy,
by rzad mogt wprowadzic jak najszybciej oczekiwane zmiany prawa utatwiajgce budowe kolei lokalnych przez
prywatnych inwestoréw.
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przygotowawczych, budowy i wyposazenia, ale takze w odniesieniu do funkcjonowania
przepisow ruchu kolei. Zwolnienia i ulgi miaty obejmowac¢ m.in. optaty za umowy, zapisy
ksiegowe, rejestracje, zgtoszenia i inne dokumenty zwigzane z kapitatem i odsetkami
inwestora a takze znaczki i optaty zwigzane z emisjg akcji i obligacji oraz optaty z tytutu
udzielenia koncesji*.

Ustawa przewidywata takze dotacje, lecz musiaty one by¢ kazdorazowo okreslane przez
specjalng ustawe.

Krotko po wydaniu ustawy rzad austriacki niezwtocznie przystepujgc do dziatania,
wydat Rozporzadzenie Ministerstwa Handlu z 29 maja 1880 r., ktére w ramach czesciowej
nowelizacji rozporzadzenia z dnia 25 stycznia 1879 r. (R. G. Bl. nr 19°) wprowadzito
uproszczenia w zakresie tworzenia i komisyjnej oceny projektdw kolei lokalnych i kolei
linowych®.

W $lad za wspomniang ustawg Sejm Krajowy we Lwowie, w dniu 23 lipca 1880 r.
takze uchwalit ustawe zwalniajgcg nowo budowane linie kolejowe od podatkéw
panstwowych, powiatowych i gminnych. Akt ten przyznawat ponadto srodki finansowe na
zakup gruntdw pod nowe inwestycje oraz przebudowe drog, jezeli zaszta potrzeba
prowadzenia toréw kolejowych lub konieczno$¢ budowy drég dojazdowych do dworcéw.
Z inicjatywy Sejmu Krajowego we Lwowie utworzono takze Krajowy Fundusz Kolejowy,
stuzgcy wspieraniu inicjatyw prywatnych, zmierzajacych do rozwoju drég zelaznych’.

Narodziny pomystu.

Budowa linii kolejowej Nizankowice-Sanok, jak donosity media® miata przynie$é
korzysci ludnosci lokalnej zwigzane z zatrudnieniem przy budowie kolei, a w pdzniejszym
czasie poprzez prace przy obstudze linii kolejowej. Autor notatki nie omieszkat réwniez
wskazac na korzysci zwigzane z rozwojem handlu i przemystu.

Warto doda¢, iz inwestycja ta, przy gesto zaludnionych miejscowosciach znajdujgcych sie
wzdtuz trasy zapewne ozywitaby spotecznos¢ i utatwita jej rozwdj oraz kontakty ze stolicg
Galicji — Lwowem.

Wspomniane korzysci niewatpliwie miaty wptyw na podjecie decyzji o budowie linii
kolejowej Nizankowice-Sanok, lecz nie one byty decydujace.

Budowa linii kolejowej na odcinku kilkudziesieciu kilometréw wymagata znacznych
srodkow finansowych, zwitaszcza ze jej trasa miata przebiega¢ przez tereny o bardzo
zréznicowanej rzezbie i wymagata budowy licznych mostéw i wiaduktéw, tuneli czy nasypéw,
nie wspominajac o budowie dworcéw czy drdg dojazdowych®. Zainteresowani mieli tego
Swiadomosc¢. Najwiekszym majatkiem dysponowat tylko jeden z nich, pozostali nie nalezeli
do oséb bogatych na tyle, by méc sfinansowac inwestycje cho¢by w czesci. W gre musiat
wiec wchodzi¢ obcy kapitat, a wiec pozyczki oraz emisja akcji lub obligacji. Decydujac sie na
inwestycje zainteresowani musieli by¢ pewni, ze w krétkim czasie inwestycja ta sie im zwrdci.

Chodzi o srodki finansowe, akcje i obligacje zwigzane z budowg kolei lokalnych.

5 Zob. alex.onb.ac.at - Dziennik Ustaw Cesarstwa Austrii (R.G.Bl. z 1879 r. Nr 19).

Zob. alex.onb.ac.at - Dziennik Ustaw Cesarstwa Austrii (R.G.Bl. z 1880 r. Nr 57). Rozporzadzenie ukazato sie
kilka dni po pojawieniu sie ustawy, stad wniosek, ze rzad austriacki juz wczesniej wspotpracowat
z parlamentem austriackim przy wprowadzaniu ulg i utatwien dla budowy kolei lokalne;j.

Magdalena Wilczek-Karczewska, Rozwdj kolei zelaznych na ziemiach polskich w ujeciu historycznoprawnym -
ikar.wz.uw.edu.pl/100.pdf, zob. przypis 1, link 2.

8 Gtos Narodu. 1896, Nr 254, Nowa kolej lokalna - archive.org/jbc.bj.uj.edu.pl.NDIGCZAS000046 1896 254.
Dla przyktadu koszt budowy linii kolejowej Rzeszéw — Jasto (70,1 km) w 1890 r. wynidst 5237 700 zt.
austriackich (dukat), zob. przypis 1, link 2.
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Watpi¢ jednak nalezy, by zwrot ten miat nastgpic¢ ze sprzedazy biletéw kolejowych. Trzeba
doda¢, iz poza zainwestowanym kapitatem, nalezato takie utrzymac sfinansowang
inwestycje, a wigzato sie to z kosztami utrzymania taboru i infrastruktury kolejowej, w tym
wynagrodzeniem personelu kolejowego. Na co wiec liczyli inwestorzy?
Odpowiedz? jest prosta, jezeli uwzgledni sie gorgczke czarnego ztota, czyli ropy naftowej, jaka
zapanowata na terenie Galicji w Il pofowie XIX wieku. Gorgczka ta nie omieszkata zawtadna¢
wszystkimi z trojga dzentelmendw.

Opiszmy pokrétce naszych bohateréw pod katem planowanej inwestycji kolejowej.
Biografie wszystkich pandéw sg tak barwne i obszerne, ze wykraczajg poza zakres tego
opracowania'C. Oto oni:

Pawet Tyszkowski'! - 40 lat, z wyksztatcenia farmaceuta??, kawaler, po $mierci swego stryja
Jozefa Tyszkowskiego®® wiasciciel jego débr - niemal 4 tys. ha, w tym 1 folwarku i 5 karczm*#.
W 1896 r. w Wiedniu zawart kontrakt z dr Karolem Lewakowskim®®, na podstawie ktérego
odstgpit mu na 20 lat prawo poszukiwania, przetwarzania i eksploatowania oleju skalnego,
wosku ziemnego i innych bitumicznych produktéw wraz z mozliwoscig budowy infrastruktury
temu towarzyszacej na gruntach bedacych jego witasnoscig, w tym w Kopysnie'. Podobne
dziatania Tyszkowski podjat takze w p6zniejszych latach.
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Pawet Tyszkowski
(rycina i podpis®’).

10 Zamierzam w pdzniejszym czasie przedstawié¢ nieco szerzej historie Pawfa Dunieckiego, niezwyktego na owe
czasy cztowieka, ktérego potomkowie do dzis mieszkajg w Wiedniu i z ktérymi mam kontakt.

11 pl.wikipedia.org/Pawe%C5%82 Tyszkowski.

12 70b. pbc.rzeszow.pl - s. 13.

13 )6zef Tyszkowski wraz z m.in. hr. Adamem Potockim otrzymat w 1869 r. koncesje na budowe linii kolejowej
z Przemysla przez Chyrow, Lisko (Lesko), Zagoérz i Szczawne do granicy galicyjsko-wegierskiej w tupkowie,
o czym bedzie mowa w odrebnym moim opracowaniu.

14 Wg prof. dr. Tadeusza Pitata ,,Skorowidz débr tabularnych w Galicyi z Wielkiem Ks. Krakowskiem”, stan na
dzien 31.12.1899 r. Po Smierci swego ojca Antoniego Tyszkowskiego (5.09.1897r.), jego majgtek wzrést do
ok. 8 tys. ha.

15 pl.wikipedia.org/Karol Lewakowski.

16 Zob. kopysno.pl/Od rozbioru do | wojny.html.

17 7rédta whasne autora.



https://pl.wikipedia.org/wiki/Pawe%C5%82_Tyszkowski
https://pbc.rzeszow.pl/dlibra/docmetadata?showContent=true&id=10007
https://pl.wikipedia.org/wiki/Karol_Lewakowski
http://kopysno.pl/Od_rozbioru_do_I_wojny.html

Wiadystaw Nowacki'® - 53 lata, powstaniec styczniowy, wtasciciel ziemski (Krecdéw,
Lachowa), dziatacz samorzadowy. Zainteresowany wydobyciem ropy naftowej, rozpoczat
w 1896 r. prace poszukiwacze na terenie wtasnej wsi Lachowa?®.

Pawet Duniecki - 60 lat, powstaniec styczniowy, znany adwokat wiedenski, doswiadczony
prawnik?°. W 1882 r. reprezentowat interesy przedsiebiorcy angielskiego Tomasza Tancreda,
reprezentanta kapitatu angielskiego zainteresowanego budowg kolei Transwersalnej. Autor
ksigzki ,Olej skalny i wosk ziemny w Galicji: sprawozdanie z wycieczki po kraju” 1882,
Wieden.?!. W swej ksigzce wyrazit wielkie nadzieje na rozwdj przemystu naftowego w Galicji,
ktory juz wtedy przynosit korzysci, a wraz z rozwojem kolei korzysci te miaty stac sie trwate.

Nietrudno zauwazyé, ze wszyscy dzentelmeni byli zainteresowani ropg naftowa,
ktorej wartos¢ sprzedazy znacznie by wzrosta, gdyby wéwczas mozna byfo transportowac ten
cenny surowiec kolejg na znaczne tereny, takze poza granice Galicji.

Dlatego tez, wtasnie ci trzej panowie postanowili zrealizowaé plan budowy linii kolejowej
z Nizankowic do Sanoka, nie omieszkawszy oczywiscie trase linii kolejowej pociggnac¢ przez
miejscowosci, w ktorych zamieszkiwali, to jest Huwniki i Krecow, z ktérych tatwiej bytoby im
dotrze¢ nie tylko do Lwowa, ale takze i Wiednia. Dwaj panowie Pawet Tyszkowski
i Wiadystaw Nowacki prowadzili dziatalnos¢ polityczng i gospodarczg, a kolej ,pod nosem”
niewatpliwie utatwiataby im realizacje swoich obowiazkéw. Warto dodag¢, iz w owym czasie
drogi publiczne nie byty w zadowalajgcym stanie, a podrdz nimi musiata by¢ ucigzliwa.

Jak wida¢ plan budowy kolei na trasie Nizankowice-Sanok nie byt jedynie mrzonkg i miat
pragmatyczne uzasadnienie.

Nie wiadomo, ktéry z trzech dzentelmendw byt inicjatorem pomystu budowy linii
kolejowej. Znajagc Nowackiego z jego przedsiebiorczosci i robienia interesdow, niekoniecznie
na drodze prawnej, prawdopodobnie on byt inicjatorem pomystu. Wtasnie on jako jedyny
pochwalit sie tym pomystem w mediach??. Zawigzujac nieformalng spétke panowie Nowacki
i Tyszkowski mogli poznac sie na niwie politycznej i gospodarczej. Tyszkowski ponadto bedgc
w Wiedniu jako poset do Rady, musiat tam pozna¢ takze Dunieckiego, o ktérym trudno byto
nie wiedzie¢ nic, choéby na temat jego dziatalnosci adwokackiej i pracy na rzecz ubogich
Polakow.

Pozwolenie (koncesja) na budowe linii kolejowej.

Kwestie prawne w zakresie budowy linii kolejowych na terenie cesarstwa
austriackiego regulowata ustawa z dnia 14 wrze$nia 1854 r. o koncesjach kolejowych?3,

Budowa kolei, w tym lokalnej sktadata sie z dwdch etapdéw (§ 1), pierwszy wymagat
uzyskania pozwolenia na prace techniczne przygotowawcze, ktére wydawat Minister Kolei?4,
a drugi pozwolenia (koncesji) na budowe linii kolejowej, co lezato juz w gestii samego cesarza

(§2).

18 pl.wikipedia.org/W%C5%82adys%C5%82aw Kopaczy%C5%84ski.

19 naszepogorze.blogspot.com/lachawa-nieistniejaca-wies.html.

20 70b. anno.onb.ac.at.

21 7Zob. archive.org, bc.inig.pl.

22 70b. przypis 8 - ,Piszg do nas z Krecowa...” (dobra Nowackiego).

23 Zob. alex.onb.ac.at - Dziennik Ustaw Cesarstwa Austrii (R.G.Bl. z 1854 r. nr 238).
24 Przed 1 stycznia 1896 r. pozwolenie wydawat Minister Handlu.
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O pozwolenie na prace techniczne przygotowawcze, mogta ubiegac¢ sie osoba
fizyczna, stowarzyszenie oraz osoby pragnace zatozyé stowarzyszenie?®, sktadajac stosowny
whniosek zawierajacy plan przedsiewziecia, w szczegdlnosci kierunek zamierzonej trasy
przedstawiony w ogélnym zarysie oraz termin, w ktérym prace te powinny zostaé rozpoczete
i zakonczone (§ 3). Przy ocenie wniosku brano pod uwage wzgledy prywatno-prawne
i publiczne, ktére nie mogty w sprzecznosci z planowang inwestycja.

Ubiegajacy sie o pozwolenie uzyskiwat jedynie prawo do przeprowadzenia badan
wstepnych pod przyszta realizacje planowanej linii kolejowej oraz do przeprowadzenia
niezbednych prac geodezyjnych i niwelacyjnych, a takze do wjazdu na nieruchomosci oséb
trzecich w celu wykorzystania ich do przygotowania niezbednych technicznych prac
przygotowawczych do projektu budowlanego itp. i zwigzanych z odszkodowaniem za
wyrzgdzong szkode (§ 4). Wszelkie koszty ww. prac wnioskodawca ponosit we wtasnym
zakresie.

Pozwolenie na prace przygotowawcze wydawano maksymalnie na okres roku?®
z mozliwoscig jego przedtuzenia, bez potrzeby przedktadania niektérych dokumentow,
wystarczyto jedynie udowodnié faktyczne rozpoczecie technicznych prac przygotowawczych
lub przedstawié¢ dowody na przeszkody w ich przeprowadzeniu?’

Po zakoriczeniu pierwszego etapu i zatwierdzeniu jego efektow mozna byto
przystapi¢ do uzyskania wifasciwego pozwolenia (koncesji) na budowe kolei?®, ktére
wymagato przedtozenia planu szczegétowego.

Nasi zainteresowani budowg kolei lokalnej najpierw musieli zwrdécié sie do Ministra
Kolei, ktory w porozumieniu z innymi ministerstwami, w tym Ministrem Wojny, po
zapoznaniu sie z wnioskiem musiat zadecydowaé, czy projektowana linia kolejowa ma status
kolei lokalnej?®, a nastepnie wydat pozwolenie na prace techniczne przygotowawcze
zwigzane z budowa linii kolejowej Nizankowice-Sanok, o czym Swiadczy ponizszy akt prawny.
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25 0 pozwolenie na prace przygotowawcze mogly sie ubiega¢ rézne osoby i otrzymac je niezaleznie do siebie.
26 § 1 Rozporzadzenia Ministerstwa Handlu z 25 maja 1880 r. - zob. przypis 6.

27 § 1 Rozporzadzenia Ministerstwa Handlu z 25 stycznia 1879 r. - zob. przypis 5.

28 70b. przyktadowe pozwolenie (koncesja) - alex.onb.ac.at.

29 7ob. przypis 24.
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Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten fiir eine Localbahn von Nizankowice nach Sanok.

Das k. k. Eisenbahnministerium hat dem Reichsraths- und Landtagsabgeordneten Paul Ritter von
Tyszkowski im Vereine mit Ladislaus von Nowacki in Dobromil und Dr. Paul Ritter von Duniecki
in Wien die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten fiir ¢ine normalspurige Localbahn von
der Station Nizankowice der k. k. Staatsbahnen iiber Rybotycze, Tréjca, Trzcianiec, Tyrawa
und Mrzygtdéd zur Station Sanok der k. k. Staatsbahnen im Sinne der bestehenden Normen auf die Dauer
eines Jahres ertheilt,

Wien, am 26. August 1896. Z. 8205/L

Pozwolenie na prowadzenie prac przygotowawczych dla linii kolejowej Nizankowice-Sanok
(Dziennik Rozporzadzen dla Kolei i Zeglugi z 1896 r. Nr 124, s. 2063 - alex.onb.ac.at).

(ttumaczenie):

Pozwolenie na wykonywanie technicznych prac przygotowawczych
dla kolei lokalnej relacji Nizankowice — Sanok.

C. k. Ministerstwo Kolei poinformowato posta Rady Panistwa i parlamentu stanowego (dokt.
sejmu krajowego Galicji) Pawta Rittera®® von Tyszkowskiego we wspdtpracy z Wiadystawem
von Nowackim w Dobromilu i dr. Pawtem Ritter von Dunieckim w Wiedniu o otrzymaniu
zgody na prowadzenie technicznych prac przygotowawczych dla lokalnej kolei
normalnotorowej ze stacji Nizankowice linii c.k. Koleje panstwowe przez Rybotycze, Trdjce,

Trzcianiec, Tyrawe i Mrzygiéd do stacji Sanok c.k. Koleje Panstwowe zgodnie
z obowigzujgcymi normami na okres jednego roku.
Wieden, 26 sierpnia 1896. Z.8205/I.

Prace techniczne przygotowawcze miaty polegaé¢ na przygotowaniu odpowiedniej
dokumentacji, w sktad ktorej musiaty wejsé m.in.:
- 0golna mapa instytutu wojskowo-geograficznego w skali 1:75 000, 1:144 000 lub 1:288 000
(zawsze aktualne wydanie w zaleznosci od kraju) z informacjg o przyblizonym kierunku
planowanej nowej linii kolejowej oraz doktadnym kierunku linii je otaczajgcych, bedacych
w eksploatacji lub w budowie,
- szkic profilu dtugosci, w tej samej skali dtugosci co mapa i 50-krotnosci skali wysokosci,
wskazujgcy poziom morza w przecinanych zlewniach i dnach dolin pomiedzy nimi, a takze
zamierzone nachylenia,
- szacunek zaktadanych kosztéw budowy, przychoddéw brutto i netto oraz oczekiwany zwrot
z kapitatu inwestycyjnego,
- raport wyjasniajacy korzysci ekonomiczne, jakich oczekuje projektowana kolej, korzysci
gospodarcze lub inne oczekiwane korzysci w interesie publicznym, a nastepnie wykraczajgce
poza te juz istniejgce.

Przebieg trasy linii kolejowej.

Kiedy w gtowach wizjonerdow narodzit sie pomyst budowy kolei lokalnej Nizankowice-
Sanok, przez obie miejscowosci przebiegaty juz trasy kolejowe, a w kazdej znajdowat sie
dworzec kolejowy.
Nizankowice juz od 1872 r. znajdowato sie na trasie waznej linii kolejowej taczacej
Lwéw (poprzez Przemysl, Dobromil, Chyréw, Ustrzyki Dolne, Zagérz, tupkow...)
z Budapesztem, zwanej Pierwszg Wegiersko-Galicyjska Kolejg Zelazna.

30 postownie ‘Rycerz’. Sfowo to okresla osobe posiadajgca tytut nizszej szlachty.


https://alex.onb.ac.at/cgi-content/alex?aid=ves&datum=1896&page=828&size=45

Natomiast Sanok w 1884 r. dotgczyt do trasy Galicyjskiej Kolei Transwersalnej, taczacej
miejscowos¢ Czadca (ob. Stowacja) (poprzez Zywiec, Nowy Sacz, Jasto, Krosno, Zagérz,
Chyréw, Sambor, Drohobycz, Stryj, Stanistawdéw) z Husiatynem (ob. Ukraina).

Stacja kolejowa Nizankowice, 1905
(Zrédto: onebid.plpocztowki-nizankowice-stacya-kolejowa-przed-1905).

Sanok. Dworzec hoisjowy.

Dworzec kolejowy w Sanoku
(Zrédto: polska-org.pl).


https://onebid.pl/pl/pocztowki-nizankowice-stacya-kolejowa-przed-1905/1136509
https://polska-org.pl/9709494,foto.html

Przedstawiony ponizej przebieg trasy jest orientacyjny, gdyz nie udato sie odnalezé

planéw budowy linii kolejowej Nizankowice-Sanok. Wymieniajac miejscowosci na trasie
planowanej linii kolejowej uwzglednilismy takze te, ktére nie wymieniono w koncesji, lecz
w notatce prasowej3!, a chodzi o miejscowo$é¢ Huwniki i Krecow. Pierwsza to miejsce
zamieszkania Pawta Tyszkowskiego, a Krecow to wie$ Wtadystawa Nowackiego. Biorgc pod
uwage miejscowosci na planowanej trasie kolejowej oraz najbardziej dogodne dla budowy
tereny, ustalono, ze trasa linii kolejowej winna mie¢ dtugos$é ok. 70 km.
Projektujac trase linii kolejowej, jak i w przypadku wczesniejszych obiektéw, wyszukiwano
tereny najbardziej przyjazne dla kolei, a wiec tereny o réwnej nawierzchni, pozbawione
naturalnych przeszkdéd, a czesto znajdujgce sie w dolinach rzek. W przypadku kolei
Nizankowice-Sanok, wfasnie mamy z takimi terenami do czynienia, gdy spojrzy sie na
hipotetyczny przebieg trasy. Nalezg do nich tereny wzdtuz rzeki Wiar, San i mniejszych
ciekdw. Oczywiscie dla projektantow nie stanowity probleméw wzgdrza, czy wawozy.
Owczesna technika potrafita sobie doskonale z tym radzi¢, czego przyktadem jest tunel
kolejki waskotorowej Przeworsk-Dyndw, wykonany pod naciskiem wfadz austriackich, ktére
ze wzgledow militarnych, wymusity na inwestorach wykonanie na odcinku ok. 0,7 km, tunelu
przy uzyciu metod goérniczych z udziatem wioskich mineréw. Gdyby nie zgdania wtadz
austriackich, trasa kolejki na tym odcinku przebiegtaby po sprzyjajgcym budowie kolei,
ptaskim terenie.

Budowa trasy linii kolejowej Nizankowice-Sanok przedstawiona ponizej nie obytaby
sie bez wzniesienia mostow kolejowych na rzece Wiar, San i na innych mniejszych ciekach,
a takze i wymusitaby wykonanie wykopdw w celu obnizenia poziomu gruntu lub
zastosowania podziemnych tuneli oraz podwyzszenia poziomu gruntu przez wykonanie
nasypow.

Przebieg trasy:

Stacja poczatkowa — Nizankowice (ob. Ukraina),
wzdtuz rzeki Wiar ptynacej obok takich miejscowosci jak:
Podmojsce (ob. Ukraina),

Nowe Sady,

Nowosiotki Dyd.,

Huwniki,

Makowa,

Rybotycze,

Posada Rybotycka,

Trdjca,

Graziowa,

Trzcianiec,
nastepnie wzdtuz drogi przez miejscowosci:
Roztoka,

Kuzmina,
nastepnie wzdtuz potoku Lachawka przez miejscowosci:
Krecow,

Wola Krecowska,
nastepnie wzdtuz potoku Tyrawka przez miejscowosé:
Tyrawa Solna,

31 Zob. przypis 8.



nastepnie przez przejazd nad rzekg San do miejscowosci
Mrzygtod,
nastepnie wzdtuz rzeki San w kierunku Sanoka przez miejscowosci:
Debna,
Miedzybrodzie,
Trepcza,
Stacja koricowa: Sanok.

Koniec marzen.

Niestety, ale poza otrzymaniem pozwolenia na prace przygotowawcze, ambitny plan budowy
sieci kolejowej Nizankowice-Sanok nie zostat zrealizowany.

Nie wiemy, czy wstrzymanie inwestycji nastgpito przed przystgpieniem do prac
przygotowawczych, w ich trakcie, czy po ich zakonczeniu lub, czy przy ubieganiu sie
o ostateczne pozwolenie (koncesje) na budowe linii kolejowej. Nie mozemy tego potwierdzié
ani temu zaprzeczyé, gdyz nie udato sie nam odszukac jakichkolwiek materiatow w tej
sprawie. Wiadome jest natomiast, iz trzej dzentelmeni nie otrzymali wtasciwego pozwolenia
(koncesji) na budowe linii kolejowej Nizankowice-Sanok, co moze oznaczaé, iz po
zakonczeniu prac przygotowawczych, co miato nastgpi¢ pod koniec sierpnia 1897 roku, nie
ztozyli stosownego wniosku lub wniosek ten zostat odrzucony. Po tej dacie nie znajdujemy
w Dziennikach Ustaw Cesarstwa Austrii jakiegokolwiek sladu na potwierdzenie wydania
pozwolenia (koncesji) na budowe ww. linii kolejowej. Nie wiemy takze nic wiecej na temat
postepowania w przedmiotowej sprawie, nawet jezeli takie byto prowadzone, jak i nie mamy
wiedzy o materiatach, jezeli sie zachowaty.

Nie wiemy rowniez z jakiego powodu plan budowy linii kolejowej nie zostat
zrealizowany, mozemy jedynie przypuszczac, co byto tego przyczyng.

Trzej dzentelmeni przystepujgc do realizacji pomystu musieli wczesniej doktadnie
przeanalizowa¢ swoje mozliwosci finansowe. Pomimo utatwien ze strony wtadz austriackich,
ktore wprowadzono w celu zageszczenia sieci kolejowej, inwestycja kolejowa o takim
zasiegu, przy obiektywnych trudnosciach zwigzanych 2z uksztattowaniem terenu,
wymuszajgcych dodatkowe koszty zwigzane z usunieciem przeszkdd technicznych podczas
budowy linii kolejowej w terenie podgdrskim, wymagata pokaznych srodkéw finansowych.
Czy pomystodawcy budowy je posiadali? Watpliwe jest, by dysponowali srodkami na
realizacje catej inwestycji>2. Niemniej jednak, juz na samym poczatku musieli mie¢ $rodki na
przygotowanie wniosku o wydanie pozwolenia, ale czy posiadali srodki na prace
przygotowawcze, ktére wymagaty o wiele wiekszych naktadéw finansowych, tego nie
wiadomo.

Najbogatszym z pomystodawcéw budowy linii kolejowej byt Pawet Tyszkowski, ktéry
jak wspomniano, posiadat pokazny majatek ziemski, z ktérego czerpat dochody, lecz nie byty
one wystarczajgce na realizacje inwestycji*3. Chcac pozyskaé odpowiednie $rodki musiatby
zaciggnac kredyt, lecz czy banki byty wéwczas zainteresowane finansowaniem budowy linii
kolejowej w ubogim, choc licznie zaludnionym terenie wiejskim, ktéra mogta nie
gwarantowac zyskéw, a tym samym gwarantowaé sptate dtugu? Jednym stowem, czy
inwestycja gwarantowataby zyski, z ktérych mogliby zaspokoié swoje potrzeby kredytobiorcy
i ich wierzyciele?

32 por. koszty budowy linii kolejowej o podobnej dtugosci trasy, ujete w przypisie 9.
3towiec. 1 maja 1930, Nr 9 - Aleksander Przedrzymirski ,Po $ladach legendy” -
archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.NDIGCZAS094371 1930 009.



https://archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.NDIGCZAS094371_1930_009/page/n1/mode/2up?q=%22J%C3%B3zef+Tyszkowski%22&view=theater

Innym powodem braku realizacji planu budowy mogty byé zwykte Iludzkie
nieporozumienia miedzy wspdlnikami, ktorzy nie nalezeli do oséb pozbawionych wad.
Wedtug opinii Aleksandra Przedrzymirskiego, Pawet Tyszkowski przejmujgc po $mierci ojca
Antoniego caty majatek, nie posiadat zadnego doswiadczenia w dziedzinie zarzadzania
i czesto byt wykorzystywany przez przebiegtych jego partnerow3*. Nie wiemy kogo miat na
mysli autor, ale jednym z takich oséb mdgt by¢ jego wspdlnik Wtadystaw Nowacki. Choé
wedtug opinii 6wczesnych mediow byt on pozytywng postacig, wielkim patrioty, dziataczem
spotecznym i méwca, jedna z gazet przytoczyta pewien fakt rzucajgcy na niego zte swiatto
jezeli chodzi m.in. o jego rzetelno$¢ przy zawieraniu uméw3®. Podobnie Pawet Duniecki,
zdaniem polskich medidw w swej dziatalnosci stosowat pokretne metody, za ktére winien
ponies¢ konsekwencje karne. Przyktad takiego dziatania odstonit proces sadowy karny
wytoczony wtadzom Lwowskiego Towarzystwa Kredytowego Miejskiego3®€. Duniecki chcac
poméc witadzom Towarzystwa odzyskaé ptynnos¢ finansowg, miat doprowadzi¢ do
sfatszowania (podwyzszenia) wysokosci kursu papierow dtuznych Towarzystwa, ktore
cyklicznie ukazywaty sie w prasie i przez to wprowadzi¢ w bfad klientow. Miat tez kupowac
gtosy wyborcéw, cho¢ nigdy nie udato mu sie wygraé zadnych wybordw.

Bez wzgledu na powody braku realizacji plandw budowy linii kolejowej Nizankowice-

Sanok, wypada na koniec zadaé pytanie, czy istnienie takiej linii kolejowej w naszych czasach
miatoby jakiekolwiek znaczenie dla spoteczenstwa? Jakie korzysci z jej obecnosci odniesliby
choéby mieszkancy Rybotycz?
Nie poznamy odpowiedzi na te pytania, wiec pozostaje nam jedynie uruchomi¢ wodze
fantazji... i ujrze¢ pasazeréw podrdzujgcych kolejg, ktdrzy gromadnie wysiadajgc z pociggu
i opuszczajgc dworzec kolejowy w Rybotyczach Spieszg w kierunku pieknego gmachu
muzeum wybudowanego przez wtadze gminy troszczace sie nie tylko o ciato, ale i ducha,
i z uznaniem wypowiadajg sie o zgromadzonych przez Panig Stanistawe Cielniak, kustosza
muzeum, licznych eksponatach bedgcych swiadkami historii mieszkarncow miejscowosci
i okolic.

Opr. Dico

34 towiec. 16 lipca 1930, Nr 14 - Aleksander Przedrzymirski ,Po $ladach legendy” -
archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.NDIGCZAS094371 1930 014.

35> Zob. anno.onb.ac.at/cgi-content.

36 Relacje z procesu sagdowego - archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.DIGCZAS002001 1879 117 -s. 3,
archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.DIGCZAS002001 1879 143 -s. 3-4,
archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.0144 NDIGCZAS030416 79769318 - s. 5.
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https://archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.NDIGCZAS094371_1930_014/page/5/mode/2up?q=%22Pawe%C5%82+Tyszkowski%22
https://anno.onb.ac.at/cgi-content/anno?aid=klw&datum=18990721&seite=1
https://archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.DIGCZAS002001_1879_117/page/n1/mode/2up?q=dr+Duniecki+Pawe%C5%82
https://archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.DIGCZAS002001_1879_143/page/n1/mode/2up?q=dr+Duniecki+Pawe%C5%82
https://archive.org/details/jbc.bj.uj.edu.pl.0144_NDIGCZAS030416_79769318/mode/2up?q=Lwowskiego+Towarzystwa+kredytowego+miejskiego+duniecki

